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Descripci·n 

RS, RT - Tornillo sin f²n  
Los reductores de tornillo sin f²n series RS-RT dise¶ados espec²ficamente para 
fijaci·n universal, son construidos con carcasa y tapas de aluminio hasta el ta-
ma¶o 85 y de fundici·n desde el tama¶o 110.  
Los pares indicados en las tablas de selecci·n son pares de salida del tama¶o 
considerado y las potencias de entrada se refieren a una velocidad de entrada 
de 1440 rpm.  
Los retenes de entrada de Viton o Silicona, montados bajo demanda, hacen po-
sible sin problemas el accionamiento con motores de 2 polos, brushless o moto-
res C.C. a 3000 rpm, o a bajas temperaturas. Los reductores se entregan ya 
llenados con aceite sint®tico de larga duraci·n (sin tapones)  en las cantidades 
indicadas validas para cualquier posici·n de funcionamiento. Los valores de las 
tablas de selecci·n se entienden para un factor de servicio FS1.0 correspondien-
te a un funcionamiento de 8-10 horas al d²a, con carga uniforme, menos de 6 
arranques hora y una temperatura ambiente entre 15 y 35 ÜC. 
 
 
RA, TA - Tornillo sin f²n y engranajes 
Los reductores de la serie RA o TA, compuestos por un reductor independiente 
de un tren de engranajes montado sobre un reductor standard del tipo FRS o 
FRT, permiten un par mayor de salida y un rendimiento m§s elevado que el obte-
nido por un reductor tipo RS o RT de una reducci·n equivalente. 
 
 
RS/RS, RT/RT - Reductores de doble tornillo sin f²n  
Las series RS/RS y RT/RT est§n compuestas por 2 reductores de la serie RS o 
RT y ofrecen una amplia gama de elevadas reducciones como complemento a 
las series RA y TA para poder obtener velocidades de salida m§s lentas y pares 
m§s elevados.  
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Descripci·n 

RS RT 

AS, AD - Ejes de salida  
Todos los reductores se construyen normalmente con eje de salida hueco y, bajo 
demanda, se puede suministrar el eje salida simple AS o doble AD de acero 
C43.  
Una protecci·n de seguridad ASC para el lado no usado del eje de salida AS 
simple puede ser disponible bajo demanda. 
 
BR, BT - Brazo de reacci·n  
Los reductores standard se suministran normalmente con tapas en ambos lados 
para la fijaci·n del brazo de reacci·n cuando el reductor va montado en ejecu-
ci·n pendular.  
Los brazos de reacci·n BR/BT o BRV/BTV (con casquillo antivibratorio de Vul-
kollan) son de chapa gruesa zincado blanco. 
 
 
TLI/TLE - Limitador de par 
El dispositivo limitador de par - TLI  realizado al interno del reductor o TLE al ex-
terno - permite la regulaci·n del par transmisible, la protecci·n del motoreductor 
en caso de obst§culo accidental durante el funcionamiento y el desbloqueo sen-
cillo del sistema para una maniobra manual en caso de falta de corriente.  
El valor del par de deslizamiento, ajustado en la f§brica, es regulable desde el 
valor m§ximo hasta cero y el eje de salida vuelve autom§ticamente a girar cuan-
do el valor  del par desciende por debajo del valor prefijado. 
Cantidad de lubricaci·n del limitador de par TLI: p§ginas 48 y 56. 
 
SL - Limitador de vueltas  
El dispositivo SL - por medio de finales de carrera internos - detiene el funciona-
miento del motoreductor despu®s de un tiempo prefijado.  
La rosca standard permite cerca de 40 vueltas del eje de salida. 
El tiempo de funcionamiento es regulable y var²a seg¼n la reducci·n utilizada 
entre 12ò m²nimo a 170ò m§ximo. 
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Descripci·n 

 ESPECIFICACIONES GENERALES 

Gama 
9 tama¶os RS + 7 tama¶os RT 
55 relaciones de reducci·n 
3020 Nm par m§x. de salida 

Dimensionado 
Seg¼n BS721 
Duraci·n de vida 10000 horas con factor de servicio FS1 

Carcasa 
Tapas 

Aluminio inyectado hasta el tama¶o 85 
Fundici·n desde el tama¶o 110 

AAcoplamiento G  
Aluminio inyectado para los tama¶os 3, 5, 6  
Acero desde el tama¶o 8 

Partes dentadas Vises de acero cmt/tmp con perfil ZI rectificado. Coronas de bronce 

Ejes  
Chavetas 

Acero 
Ejes h6 - Agujeros E8 
Chavetas seg¼n DIN6885 B1 

Eje hueco de salida Acero, fundici·n gris o esferoidal seg¼n el tama¶o del reductor 

Rodamientos De bolas o rodillos seg¼n tama¶o y especificaciones t®cnicas 

Retenes  Tipo NBR - nitrilo-butadieno con se-gundo labio anti-polvo seg¼n DIN 3760  

Lubrificante Aceite sint®tico de larga duraci·n, tipo ISO VG 320 

Pintura 
Tama¶o 28 hasta 85: aluminio natural. 
Desde el tama¶o 110: pintura RAL7012; 

Grado de protecci·n 
Cuerpo del reductor IP66. 
Bridas motor y conexiones IP20; aumentado sobre demanda. 

ATEX Bajo demanda 
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S²mbolos 

S²mbolos Descripci·n 

 Fr [N] Carga radial de la aplicaci·n 

 Fr1 [N] Carga radial de cat§logo (entrada) 

 Fr2 [N] Carga radial de cat§logo (salida) 

 FS Factor de servicio 

 in  Relaci·n de reducci·n nominal 

 ir  Relaci·n de reducci·n real 

 J1  [kgm2] Lubrificante (litros) 

 Lub  [l] Momento de inercia del reductor al eje de entrada del reductor 

 M2  [Nm] Par m§x. del reductor 

 M(app) [Nm] Par de la aplicaci·n 

 n1  [min-1] Velocidad de entrada 

 n2  [min-1] Velocidad de salida 

 P1 [kW] Potencia del motor  

 P(kg) [kg] Peso 

 ɖ Rendimiento 

(app)

2

M

M
  FS=

2

1
2

n

  P  9550
  M

h**
=

h*

*
=

  9550

n  M
  P

22
1
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Sistema modular  
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Descripci·n del acoplamiento 

A) Semi acoplamiento reductor 
- Material: Acero 
- Integral con entrada 
- Soportado por dos rodamientos 
- Dimensiones entrada sin cambio  

B) Elemento el§stico 
- Corona: dientes ligados externamen-
te 

- Material: Elast·mero Termopl§stico 
 IXEFÈ - Polyarylamide 
- Dureza  
 90 Shore D 
- Temperatura  
 -30/+135ÁC  (-22/+212ÁF) 

C) Semi acoplamiento motor 
- Material: 
  Aluminio inyectado (G3, G5, G6) 
  Acero (GS8) 
  Acero sobre demanda (GS3, GS5, 
GS6) 

- Equilibrado din§micamente 
- Fijaci·n: 
  Apriete (G3, G5, G6) 
  Chaveta (GS3, GS5, GS6) 
- Agujeros: 
  IEC 72 / DIN42948   
  NEMA C y TC 

Ventajas: 
- Un solo reductor por reducci·n 
- Mayor flexibilidad 
- Aumento rotaci·n del stock 
- Eliminaci·n ·xido por rozamiento 
- Juego cero en la conexi·n  
- Desalineamiento angular 1Á m§x. 
- Rigidez torsional 
- Amortiguaci·n de las vibraciones 

  
Bridas de entrada: 
- Material: 
  Aluminio hasta IEC112 y NEMA C180 
  Hierro fundido de IEC 132 y NEMA TC200  
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Selecci·n del acoplamiento  

Tipo 
IEC 
NEMA 

C·digo Kit RS - RT 
Mt 
[Nm]  

Mt1 
[Nm] 

Mt2 
[Nm] 

A 

[mm] 
B 

[mm] 

D1 
[mm/
inch] 

D2 
[mm/ 
inch] 

ID# 

G3 

IEC 
KG3.009/X  
KG3.011/X  
KG3.014/X  

28-40 
28-40 
40 

4.5 - 6 
4.5 - 6 
7 - 8.5 

15 
15 
28 

8-10 
8-10 
18-22 

11 19 

30 
30 
36 

9 
11 
14 

309 
311 
314 

NEMA 
KG3.N42/X  
KG3.N48/X  
KG3.N56/X  

28-40 
40 
40 

4.5 - 6 
4.5 - 6 
7 - 8.5 

16 
18 
30 

8-10 
10-12 
20-24 

30 
36 
36 

3/8" 
1/2" 

3N42 
3N48 

G5 

IEC 

KG5.011/X  
KG5.014/X  
KG5.019/X  
KG5.024/X  

50-60 
50-60 
50-60 
60 

8.9 - 10 

15 
30 
40 
70 

8-10 
12-17 
20-25 
30-40 

19.5 31.5 

45 
45 
45 
52 

11 
14 
19 
24 

511 
514 
519 
524 

NEMA KG5.N56/X  
KG5.N140/X  

50-60 
60 

45 
60 

30-35 
40-45 

45 
52 

1/2" 
5/8" 
7/8" 

5N48 
5N56 
5N140 

G6  

IEC 

KG6.014/X  
KG6.019/X  
KG6.024/X  
KG6.028/X  

70 
70-85-110 
70-85-110 
70-85-110 

15.3 - 18  

60 
90 
130 
180 

30-40 
50-65 
85-100 
100-120 

19.5  31.5  58 

14 
19 
24 
28 

614 
619 
624 
628 

NEMA 
KG6.N56/X  
KG6.N140/X  
KG6.N180/X  

70-85-110 
70-85-110 
70-85-110 

50 
85 
200 

- - - 
- - - 
- - - 

5/8" 
7/8" 
1-1/8" 

6N56 
6N140 
6N180 

Mt   - Par de apriete del tornillo  
Mt1  - Par transmisible con chaveta  
Mt2  - Par transmisible sin chaveta  
*  - Tipo acero GS8: apriete con chaveta y tornillo de apriete  
.../X - C·digo del acoplamiento con elemento el§stico negro IXEF  
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Bridas IEC y acoplamiento 

Tipo Reductor Tipo Brida Tama¶o IEC 
Brida Acoplamiento 

C·digo Kit  B5 C·digo Kit B14 Tipo C·digo Kit 

RS-RT 28 FM 28 IEC56 
IEC63 

K530.206.120 
K530.206.140 

K530.206.080 
K530.206.090 

G3 ß9 
G3 ß11 

KG3.009/X 
KG3.011/X 

RS-RT 40 
IEC56 
IEC63 
IEC71 

K531.206.120 
K531.206.140 
K531.206.160 

K531.206.080 
K531.206.090 
K531.206.105 

G3 ß9 
G3 ß11 
G3 ß14 

KG3.009/X 
KG3.011/X 
KG3.014/X 

FM 40 

RS-RT 50 FM 50 
IEC63 
IEC71 
IEC80 

K532.206.140 
K532.206.160 
K532.206.200 

K532.206.090 
K532.206.105 
K532.206.120 

G5 ß11 
G5 ß14 
G5 ß19 

KG5.011/X 
KG5.014/X 
KG5.019/X 

RS-RT 60 
IEC71 
IEC80 
IEC90 

K539.206.160 
K539.206.200 
K539.206.200 

K539.206.105 
K539.206.120 
K539.206.140 

G5 ß14 
G5 ß19 
G5 ß24 

KG5.014/X 
KG5.019/X 
KG5.024/X 

FM 60 

RS-RT 70 FM 70 

IEC71 
IEC80 
IEC90 
IEC100 

K533.206.160 
K533.206.200 
K533.206.200 
K533.206.250 

K533.206.105 
K533.206.120 
K533.206.140 
K533.206.160 

G6 ß14 
G6 ß19 
G6 ß24 
G6 ß28 

KG6.014/X 
KG6.019/X 
KG6.024/X 
KG6.028/X 

RS-RT 85 
FM 85 

  

IEC80 
IEC90 

IEC100/112 

K534.206.200 
K534.206.200 
K534.206.250 

K534.206.120 
K534.206.140 
K534.206.160 

G6 ß19 
G6 ß24 
G6 ß28 

KG6.019/X 
KG6.024/X 
KG6.028/X 

RS-RT 110 FM 110 
IEC90 

IEC100/112 
IEC132 

K535.206.200 
K535.206.250 
K535.206.300 

- - - 
K535.206.160 
K535.206.200 

G6 ß24 
G6 ß28 
# ß38 

KG6.024/X 
KG6.028/X 

- - - 

RS 130 FM 130 
IEC100/112 
IEC 132 

K536.206.250 
K537.206.300 

- - - 
K536.206.200 

# ß28 
# ß38 

- - - 
- - - 

RS 150 
IEC100/112 
IEC 132 
IEC 160 

K536.206.250 
K537.206.300 
K537.206.350 

K536.206.200 
K536.206.250 

- - - 

# ß28 
# ß38 
# ß42 

- - - 
- - - 
- - - 

FM 150 

XA 63 IEC56 
IEC63 

K531.206.120 
K531.206.140 

K531.206.080 
K531.206.090 

# ß9 
# ß11 

- - - 
- - - FM 40 

XA 71 IEC71 K532.206.160 K532.206.105 # ß14 - - - FM 50 

XA 80 
IEC80 
IEC90 

K533.206.200 
K533.206.200 

K533.206.120 
K533.206.140 

# ß19 
# ß24 

- - - 
- - - FM 70 

XA 100 FM 85 
IEC80 
IEC90 

IEC100/112 

K534.206.200 
K534.206.200 
K534.206.250 

K534.206.120 
K534.206.140 
K534.206.160 

G6 ß19 
G6 ß24 
G6 ß28 

KG6.019/X 
KG6.024/X 
KG6.028/X 

# - Acoplamiento con chaveta 
../X - C·digo del acoplamiento con anillo negro IXEF 
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Bridas NEMA y acoplamiento  

Tipo Reductor Tipo Brida Tama¶o NEMA C·digo Kit Brida 
Acoplamiento 

Tipo C·digo Kit 

RS-RT 28 FM 28 42 C K530.207.N048 G3 ß 3/8ò KG3.N042/X 

RS-RT 40 FM 40 
42 C 
48 C 
56 C 

K531.227.N048 
K531.227.N048 
K531.227.N056 

G3 ß 3/8ò 
G3 ß 1/2ò 
G3 ß 5/8ò 

KG3.N042/X 
KG3.N048/X 
KG3.N056/X 

RS-RT 50 FM 50 56 C K532.227.N056 G5 ß 5/8 KG5.N056/X 

RS-RT 60 FM 60 56 C 
140 TC 

K539.227.N056 
K539.227.N056 

G5 ß 5/8ò 
G5 ß 7/8ò 

KG5.N056/X 
KG5.N140/X 

RS-RT 70 FM 70 
56 C 
140 TC 
180 TC 

K533.227.N056 
K533.227.N056 
K533.227.N180 

G6 ß 5/8ò 
G6 ß 7/8ò 
G6 ß 1-1/8ò 

KG6.N056/X 
KG6.N140/X 
KG6.N180/X 

RS-RT 85 FM 85 
  

56 C 
140 TC 
180 TC 

K534.227.N056 
K534.227.N056 
K534.227.N180 

G6 ß 5/8ò 
G6 ß 7/8ò 
G6 ß 1-1/8ò 

KG6.N056/X 
KG6.N140/X 
KG6.N180/X 

RS-RT 110 FM 110 
56 C 
140 TC 
180 TC 

K535.227.N056 
K535.227.N056 
K535.227.N180 

G6 ß 5/8ò 
G6 ß 7/8ò 
G6 ß 1-1/8ò 

KG6.N056/X 
KG6.N140/X 
KG6.N180/X 

RS 130 FM 130 
  

56 C 
140 TC 
180 TC 

K536.227.N056 
K536.227.N056 
K536.227.N180 

# ß 5/8ò 
# ß 7/8ò 
# ß 1-1/8ò 

- - - 
- - - 
- - - 

RS 150 FM 130 
  

56 C 
140 TC 
180 TC 
210 TC 

K537.227.N056 
K537.227.N056 
K537.227.N180 
K537.227.N180 

# ß 5/8ò 
# ß 7/8ò 
# ß 1-1/8ò 
# ß 1-1/8ò 

- - - 
- - - 
- - - 
- - - 

XA 63 FM 40 
* IEC56 
* IEC63 

K531.206.120 
K531.206.140 

# ß9 mm 
# ß11 mm 

- - - 
- - - 

XA 71 FM 50 * IEC71 K532.206.160 # ß14 mm - - - 

XA 80 FM 70 
* IEC80 
* IEC90 

K533.206.200 
K533.206.200 

# ß19 mm 
# ß24 mm 

- - - 
- - - 

XA 100 FM 85 
56 C 
140 TC 
180 TC 

K334.227.N056 
K334.227.N056 
K334.227.N180 

G6 ß 5/8ò 
G6 ß 7/8ò 
G6 ß 1-1/8ò 

KG6.N056/X 
KG6.N140/X 
KG6.N180/X 

# - Acoplamiento con chaveta  
*  - Entrada solo IEC 
../X - C·digo del acoplamiento con anillo negro IXEF 



- 12 - 

RS-RT 

 

Designaci·n 

DESIGNACIčN DEL REDUCTOR  

F RT -G [../] 40 B3 28 IEC71 B14 (OPS, OPP) 

                  
OPS = Opciones standard paginas 42 y 50  
OPP = Opciones pie de p§gina 

                Forma del motor  

              Tama¶o del motor  

            Relaci·n de reducci·n  

           Forma de construcci·n del reductor  

        Tama¶o del reductor  

      63/, 71/, 80/ (FXA) = Tama¶o pre reducci·n 28/, 40/, 50/ (FRS / FRT)  

    Entrada con acoplamiento G  

  RS, RT, RA, TA, RS/RS, RT/RT = Tipo del reductor  

M = Motoreductor  
F = Reductor con brida entrada  
S = Reductor sin brida entrada  
é = ((nada) Reductor con eje entrada macizo 

ñOPPò 
OPCIONES  

El lado standard de fijaci·n, salvo indicaci·n contraria, es a la derecha visto desde la entrada. 
ACß - Eje hueco no standard ß.. 
CS - Rodamientos salida no std 
FL - Brida salida FL adicional 
GRM - Juego reducido montaje 
LNS - Lubricaci·n no std. 
VB - Vis prolongado  

DESIGNACIčN DEL MOTOR  

MT 0.37 kW 71 B 4 B14 230/400/50 IP55 F X4 

        Posici·n de la caja de bornes  

       Clase de aislamiento  

      Grado de protecci·n  

     Tensi·n/frecuencia  

    Forma constructiva  

   N¼mero de polos  

  Tama¶o motor IEC  

 Potencia motor  

MT = Motor trif§sico   
MM = Motor monof§sico  
MA = Motor autofrenante  

X3 

 
 

 X4 X2 
 std 

 

X1 
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Cat§logo eletr¹nico ±!wǎƛȊŜ 

 

Modularidad y la flexibilidad  
han dirigido a Varvel en el dise¶o de sus productos desde el a¶o 2000: as², la disponibilidad de reductores en kit ha per-
mitido el montaje en cuesti·n de minutos utilizando un utillaje normal.  
Esto permite la m§xima flexibilidad a los distribuidores y revendedores Varvel que, gracias a un rango limitado de kit,   
pueden configurar al instante el producto solicitado por sus clientes. 
El programa de selecci·n VARSIZE È - disponible en la p§gina web www.varvel.com - permite un f§cil dimensionado de 
los productos Varvel.  

Modelos 3D y dise¶os 2D 
A trav®s de la configuraci·n ayudada por Varsize, se generan modelos 3D y dibujos 2D en los formatos CAD m§s popula-
res. 

Configuraci·n ayudada por Varsize 
Identifica, entre todas las series, los reductores que son adecuados para satisfacer los par§metros de funcionamiento 
exigidos (potencia, par, rpm, factor de aplicaci·n, etc.).  
Definido el tama¶o del reductor, un documento es generado por los datos de la solicitud, as² como el dibujo dimensional 
2D en PDF y tambi®n el modelo 3D.  
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Posiciones de montaje  

RS, RA, RS/RS 
Fijaci·n del reductor  

S (SA) I (IA) D (DA) PC (PA, PB) FL (FA, FB, FR) 

B3 (std) B3 (std) B3 (std) B5 (std) B5 (std) B5i 

V5 V5 V5 B5a B5a B5ai 

B8 B8 B8 B5b B5b B5bi 

V6 V6 V6 B5c B5c B5ci 

B6 B6 B6 V1 V1 V1i 

B7 B7 B7 V3 V3 V3i 

RA 
Posici·n pre reducci·n  

10 (std) 11 12 13   
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Posiciones de montaje  

RS/RS 
Posici·n del primero reductor 

 S (SA) I (IA) D (DA) PC (PA, PB) FL (FA, FB, FR) 

11 

     

12 

     

13 

     

14 

     

15 

     

16 

     

17 

     

18 
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Posiciones de montaje  

RT, TA, RT/RT 

- Fijaci·n del reductor  

B3 (std) B6 B7 B8 

V5 V6 F (std) Fi 

 

TA 

- Posici·n pre reduc-

 ci·n  

10 (std) 11 12 13 

 

20 (std) 21 22 23 

RT/RT 

- Posici·n del primero 
reductor 

24 25 26 27 
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Pesos, Lubrificantes  

PESOS 

RS  
RT 

kg 

 

RA  
TA 

kg 
RS /  RS  
RT /RT 

kg 

 

28 1.1 63 / 40 4.0 28 / 28 2.5 

40 2.5 63 / 50 5.3 28 / 40 3.9 

50 3.8 63 / 60 8.0 28 / 50 5.2 

60 6.5 71 / 50 6.6 28 / 60 7.9 

70 9.0 71 / 60 9.3 40 / 70 12.0 

85 13.5 71 / 70 11.8 40 / 85 16.5 

110 39.0 71 / 85 16.3 50 / 110 45.0 

RS 130 50.0 80 / 60 10.5 RS60  / 130 57.0 

RS 150 80.0 80 / 70 13.0 RS70  / 150 90.0 

  80 / 85 17.5   

  80 / 110 43.0   

  100 /110 46.0   

  RS100 / 130 64.0   

  RS 100  / 150 94.0   

LUBRIFICANTES  
[l, l1, l2 = litros]   

RS  
RT 

l 

 

RA  
TA 

l1/l2 
RS / RS  
RT / RT 

l1/l2 

 

28 0.03 63 / 40 0.04 / 0.08 28 / 28 0.03 / 0.03 

40 0.08 63 / 50 0.04 / 0.13 28 / 40 0.03 / 0.08 

50 0.13 63 / 60 0.04 / 0.25 28 / 50 0.03 / 0.13 

60 0.25 71 / 50 0.05 / 0.13 28 / 60 0.03 / 0.25 

70 0.35 71 / 60 0.05 / 0.25 40 / 70 0.08 / 0.35 

85 0.60 71 / 70 0.05 / 0.35 40 / 85 0.08 / 0.60 

110 1.50 71 / 85 0.05 / 0.60 50 / 110 0.13 / 1.50 

RS 130 2.75 80 / 60 0.10 / 0.25 RS60 / 130 0.23 / 2.75 

RS 150 4.40 80 / 70 0.10 / 0.35 RS70 / 150 0.35 / 4.40 

  80 / 85 0.10 / 0 .60   

  80 / 110 0.10 / 1.50   

  100 /110 0.20 / 1.50   

  RS100 / 130 0.20 / 2.75   

  RS 100 /150 0.20 / 4.40   
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Factor de servicio 

FACTOR DE SERVICIO    
   del reductor  

El factor de servicio FS1.0 entiende ser representativo de un funcionamiento de 8-10 horas, carga uniforme y arranques 
menos de 6 por hora y temperatura ambiente entre 15 y 35 ÁC. 

La relaci·n entre el par m§ximo de salida M2 del dispositivo y el par requerido por la aplicaci·n M(app) determina el Factor 
de Utilizaci·n del grupo que debe ser igual o mayor que el Factor de Servicio SF.  

Consultar al Servicio preventa cuando la temperatura ambiente sobrepasa los 40 ÁC o por debajo de 0 ÁC,  

Para otras condiciones de servicio, se deben multiplicar los factores apropiados de las dos tablas.  

Factor de servicio SF 

Tipo de Carga 

 SF = SF1 x SF2   

Arranques por hora 

horas 
uniforme 
SF1 

variable 
SF1 

con choques 
SF1 

n¼mero SF2 

8 0.8 1.1 1.4 6 1.0 

16 1.0 1.3 1.5 60 1.2 

24 1.2 1.4 1.6 120 1.3 

Factor de aceleraci·n de las masas   

 
 
Clases de carga  

 

 

 

 

A - Carga uniforme 
  k(a) Ò 0.2  

B - Carga con choques moderados 
  0.2 < k(a) Ò 3 

C - Carga con choques fuertes 
  3 < k(a) Ò 10  

    

A/h  - N¼mero de arranques/hora 

m

1
2

(a)

J

J
ir

J

  k
2
+

=
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Tipos de servicio  

TIPO DE SERVICIO 

del motor  

Las especificaciones de los diferentes tipos de servicio m§s o menos gravosos en condiciones ambientales normales es-
t§n definidas seg¼n las normas CEI EN 60034-1 / IEC34-1. 

 

S1 - Servicio continuo  

Funcionamiento con carga constante por un tiempo indefinido (N), pero suficiente para alcanzar el equilibrio t®rmico. 

FS = 1.0 
 
c = Carga 
N = Tiempo de trabajo 
t = Temperatura  
T = Tiempo  

 

S3 - Servicio intermitente peri·dico  

Funcionamiento seg¼n un ciclo (C) comprendiendo un periodo de tiempo a carga constante (N) y un per²odo de  tiempo de reposo (R). 
Los arranques no influyen en la temperatura.  
El ciclo (C) de referencia es de 10 minutos en total.  
La relaci·n de intermitencia se calcula utilizando la siguiente formula 

 
 

 
 = 60% FS 1.1  
  40% FS 1.2 
  25% FS 1.3 
  15% FS 1.4 
 
 
C = Ciclo de trabalho 
c = Carga 
N = Tiempo de trabajo 
R = Tiempo de reposo 
t = Temperatura  
T = Tiempo  
 
 

 

( )
100

R  N

N
*

+
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Cargas externas 

CARGAS RADIALES DE SALIDA 

La carga r§diale indicada en las tablas de selecci·n debe ser verificada tambi®n en base a la posici·n y al tipo del ele-
mento de transmisi·n montado sobre la extremidad del eje y mediante el correspondiente factor kL e kT. 

 

Punto de aplicaci·n de la carga radial 

La carga radial se considera para ser aplicada en la mitad del eje de salida. 
Cualquier otra posici·n hace que las cargas deben ser corregidas por el factor apropiado kL.  
Ejemplos de la distancia desde el collar del eje: 

   
   

 

Elemento de la transmisi·n 

 

 

CARGAS AXIALES DE SALIDA 

Valor de la carga axial  

Fa2 = Fr2 x 0.2 

tanto en tensi·n y compresi·n, y tambi®n en presencia de carga radial. 

 

T
2

r k
D

M  2000
  F *

*
=kT Tipo 

 
1.15 

 

1.40 
1.25 
1.00 

 

2.50 
1.25 

Engranaje  
   nro. dientes < 17 

Pi¶·n cadena 
   nro. dientes < 13 

   nro. dientes < 20 

   nro. dientes > 20 

Polea por 
   correa ñVò 

   correa dentada 

kL L 

1.1 

1.0 

0.9 

0.8 

1/4 * L 

1/2 *  L 

3/4 * L 

L 
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Cargas externas 

CARGAS RADIALES ENTRADA 

R1 [daN] 

rpm 2800 1400 900 700 500 300 

RS-RT 28  5  7  8  9  10  12 

RS-RT 40  11  15  16  17  18  20 

RS-RT 50  15  20  22  25  28  30 

RS-RT 60  23  30  33  35  37  40 

RS-RT 70  26  35  40  44  47  50 

RS-RT 85  34  45  52  58  62  70 

RS-RT 110  57  75  80  85  92  100 

RS 130 70 100 105 110 115 120 

RS 150 90 120 125 130 140 150 
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Cargas externas  

CARGAS AXIALES DE SALIDA 
con rodamientos standard  

R2 [daN] 

i 
rpm 

5 
280 

7 
200 

10 
140 

15 
93 

20 
70 

28 
50 

40 
35 

49 
29 

56 
25 

70 
20 

80 
18 

100 
14 

Tipo 
Rodam. 

RS-RT 28 50 45 50 55 60 62 70 75 80 90 95 100 16005 

RS-RT 40 100 100 110 120 135 150 160 170 180 190 200 230 16006 

RS-RT 50 145 125 145 170 190 200 230 240 260 280 290 320 16008 

RS-RT 60 225 240 250 290 330 360 390 430 460 500 530 560 ¡ 

RS-RT 70 260 270 290 360 390 420 450 520 550 590 630 670 ¢ 

RS-RT 85 330 330 370 440 470 540 550 630 660 710 750 830 £ 

RS-RT 110 - - - 390 415 520 540 590 570 750 780 800 880 980 ¤ 

RS 130 - - - 500 585 615 650 660 780 880 950 970 1050 1150 6015 

RS 150 - - - 650 770 830 880 900 1100 1200 1250 1300 1400 1500 6216 

 

Tipo 
Rodamiento 

RS RT 
 

¡ 

¢ 

£ 

¤ 

6008 

6009 

6010 

6012 

6208 

6209 

6210 

6212 

 


